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Aprés la saison d'automne, nous nous
acheminons rapidement vers l'hiver et ses
longues soirées ; beaucoup vont délaisser
leur jardin, leurs photos et viendront
compléfer les rangs des briboleurs du G.M.S.
ils seront d'ailleurs tous les bienvenus.

Un réseau ne se construit pas en un
Jour ni en une semaine, au contraire une
telle entreprise demande un effort de pa-—
tience et de persévérence. Tel un pécheur
doit monter sa ligne avant d'y placer 1°
hamegon, le régseau doit &tre minutieusement
étudié, réfléchi et pensé avant d'y voir

évoluer la moindre locomotive. Ce travail

de jour en jour, de semaine en semaine, de
mois en mois verra un aboutbtissement et une
récompense bien méritée. |

I1 ne faudrait surtout pas se décou-
rager devant une difficulté quelconque car
les solutions des problémes présents per-
mettent d'envisager l'avenir avec sérénité.
Clest a force de persévérer que nous arri-
verong .4 la fin du travail et a la concré-
tisation de nos projets.

Méditons donc tous ensemble ces quel-
gues lignes en songeant a notre réseau.

P. GILON
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Tous les Jeudis & partir de 19.50

Tous les samedis de 1%.00 a 18.30
CONSTRUCTION DU RESEAU G.M.S.

JEUDI 1% NOVEMBRE 19,30

REUNION LIBRE

VENDREDI 28 NOQVEMBRE 19.50

JACQUES CESAR présente ...

DEMYSTIFIONS LA LOCOMOTIVE ELECTRIQUE
QUYA-T'ELLE DANS LE VENIRE .

Caugerie a la portée de Mr Tous le monde sur les différents
organes et gsystémes de locomotives electriques.oette_causeyle
se terminers par une proijection d'engine curieux ou caracteris-

tiques.

FETE DE FIN D'ANNEE

Nous attirons dés a présent votre attention sur notre
traditionnelle soirée de fin d'année, qui aura lieu le
A cette occasion nous présenterons une projectioﬁ de
films 16 mm sonore & théme ferroviaire et toursitique
et nous organiserons notre tombola géante.

Invitation cordiale & vos épouse, enfants(s) et amis .

AGENDA

EXPOSITION ARBAC jusqu'au 2% novembre dans les locaux

\

la gare centrale. Ouvert de 10 a 18.30 ~ entrée libre.

EXPOSITION ALAF du 21 marse au 5 avril 1981

Palais des expositions de Coronmeuse Liége.

Jacques César Recherche une photo du TEE Paris - Rhur

assuré par une rame francaise diesel Jusqu'en 1964
( actuellement RGP 825 ch ). Photo prise de préférence
en Gare de Verviers-Central ou aux environs.

19.12

de



PORTES OUVERTES AU C.F.E.B.

Le 17 mars 1976, madame Adam, attachée au Cabinet du ministre
de la culture frangaise inaugurailt nos locaux actuels.

A cette occasion, nous avions organisé deux journées

" Portes ouvertes " afin de faire connaitre nos activités

au public verviétois.

En 1981 11 y aura donc 5 ang que nous occupons nos locaux
actuels et si l'effort financier demandé aux membres du C.F.E.B.
est plus important que dans dfautres clubs, chacun devrait
cependant &tre fier et heureux car nous sommes un des rares
clubg ferroviaires de Belgique & pouvoir Jouir d'installations
personnelles d'une superficie totale de %325 m2 que nous pouvons
occuper comme bon nous semble %05 jours par an et sans le souci
constant de devoir &tre expulsé " manu militari " du Jour au
lendemain par un éventuel " organisme bienfaiteur " voulant
récupérer ses locaux pour d'autres buts. Le C.F.E.B. a connu
deux fois cette mésaventure dans son histoire et on ne 1'y
prendra plus.

L'apport financier de l'expogition de 1979 nous a permis de
réellement mettre en valeur nos vastes locaux par la mise

en chantier d'un vaste réseau digne du C.F.E.B. : Le G.M.S.

A 1'occasion de ce cinquiéme anniversaire, le comité du C.F.E.B.
a décidé d'organiser 2 week-end " portes ouvertes " en mars 1981.
Ce sera l'occasion de montrer tant au grand public qu'aux
amateurs la manicére dont se construit et comment nous cons-
truisons le G.M.3.

Cependant, le G.M.S. n'est pas tout dans la vie du club ;
chacun en effet réalise chez lui de petites merveilles de

tout genre : 1l'un posséde une collection unigque de modeles,
l'autre s'attache a réaliser de superbes maguettes ou dioramas
ou perfectionne son matériel, d'autres encore font de splendi-
des photos etc... Tout cela doit &tre montré au public.

Le but du comité n'est donc pas de présenter de vastes plateaux
animés qui sont plutdt des attractions & réserver aux expositions,
mals blen de petites merveilles de fignolage :

~ des dioramas ( maximum 120 x 50 cm )

- des constructions ou transformations personnelles

des panneaux de bons clichés

- des vitrines aux trésors, e€tC ... 254



Nous faisons donc appel a tous les membres pour présenter lors

de ces journées " portes ouvertes " ses réalisations personnelles
qui, nous n'en doutons pas, seront dignes de.la réputation que

le C.F.E.B. s'est forgée dans le monde ferroviaire.

Prévenez donc au plus vite le secrétaire, Joseph Danthinne, de
votre participation aux " portes ouvertes " de mars 1987

Te comité

A VENDRE

Train MErklin mini-club

- Un set n® 8909

- Tocomotives n® 8827 -~ 8802

- Wagons n® 8605 ( 2 ex ) - 8612 - 8613

- Voies droites ( 40 ) n° 8505

- Voies courbes ( 10 ) n°® 8510

- Voies fonctionelles n°® 8590 — 8597 - 8598 ( 4 ) - 8599
- Aiguillages n° 85671 ( 2 paires

- Transformateur n°® 67171

— Pont transbordeur n°® 8994

- Ponts n° 8975 ( 7 ) - 8976 ( 8 ) - 8977 ( 10 )
- Piliers n° 8978 - 8979 ( 3% )

— Batiments : Hb6tel n°® 8963 - maison n° 8969 - quai n°® 8961

gares n° 8962 ~ 8960 - 8971 - postes dfaiguillages
n® 8965 - B6730 (Kibri)-église n® B6870 ( Kibri )

50 % du prix catalogue.

Stadressez 8  Serge NOEL
rue du Beauvallon 24
4.80% Polleur
761 087.22.87.48 ( aprés 17.00 )

EDITIONS FRANK STENVALL

Vous trouverez dans ces pages une feuille publicitaire reprenant
les ouvrages anciens et nouveaux de cette maison d*éditions.

L' ouvrage " BENELUX RAIL 1 " fera l'objet d'une commande groupée
du C.F.E.B. Vous pouvez donc réserver ce livre lors des réunions
auprés de Jacques César ( fonds & 1'appui ).

Dans le but de réaliser un panneau souvenir au local, nous faisonS$
appel aux membres pour réunir leg plus belles photos de 1l'exposi-

tion 1979, Principalement les photos consacrées au vernissage.



REGLEMENT D'ACCES A LA BIBLIOTHEQUE DU C.F.E.B.

La bibliotheque est accesgsible aux membres du C.F.E.B. en
reégle de cotisation.

Le fait d'emprunter un livre implique 1l'acception du pré-
sent réglement.

La bibliothéque est ouverte:

A la réunion de mi-mois : de 19.30 a 20.30 et de 22,00 a 22,30
A la réunion de fin de mois : de 19.30 a 20.30 et pendant une
demi-heure aprés la cloture du

10.

1ils

12,

PTOogramme anncncé.

Tout membre désirant emprunter un livre doit en faire la
demande au bibliothécaire qui seul & le droit d'acces
aux rayons.

La consultation d'ouvrages au local est gratuite et sans
restriction ; toutefois le membre qui a demandé un ouvrage
en est responsable et est tenu de le rentrer personnelle-
ment au bibliothécaire avant son départ du local.

Hormis ceux désignés par le comité, tous les ouvrages de la
bibliothéque peuvent &tre emporté par les membres a leur
domicile. L'emprunt d'ouvrages a domicile est soumis au
droit de location et au paiement d'une caution, cette der-
niére étant restituée lors de la rentrée de 1° ouvrage a
1'exeption des cas prévus aux § 8, 9 et 10.

Le membre emprunteur signera un registre de locations pour
réception deg ouvrages.

Le droit de location pour une prnlode maximum de deux mois
est fixé a 20 frs par ouvrage. Les revues ne se pretent que
reliéesg.

Si un ouvrage est conservé au dela du délais de deux mois,
1'intéressé se verra iacturer une somme de 20 frs suplé-
mentalre par mois commencé et des rappels lui serront
adressé, le cas échéant, par courrier.

Apres 6 mois, en Qupplement des sommes dues pour retard,
la caution apportée en garantie sera conservée par le

C.F.E.B. Les ouvrages restant toutefois la propriété du C.F.E.B,

Lors de la rentrée d“un ouvrage, la caution a portee en
garantie sera rendue a condition sera restituée a condition
que lfouvrage n'ait pas subi de dégradations.

Le nmembre signera le registre de locations pour preuve de
la regtitution de la caution.

En casg de remise d'un ouvrage ayant subil des dégradations,
le comité se prononcera sur lL'importance de celle-ci.
Suivant 1l'importance de la dégradation, la somme apportée
en garantie ne sera pas rendue ou ne sera rendue que par-
tiellement. L'ouvrage rejoignant de toute maniere la
collection du C.F.L.B.

Le comité se réserve le droit d'interdir l'accés de la
bibliothégque & tout membre qui ferait preuve de négli-
gence ou d'un mangue de soin répétés lors de 1l'emprunt
ou de la consultation des ouvrages.

Le comité se réserve le droit de modifier le présent
reglement.

oo
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A PROPOS DE LA BIBLIOTHEQUE

Le comité regrette d'8tre contraint d'appliquer un réglement

aussi draconien. Il v a été forcé suite a la désinvolture de
certains membres dans le passé. Certains livres empruntés ne
sont jamais rentrés.,d'autres sont revenus comme des torchons.
Un certain nombre de membres se permettaient de fouiller les
armoires sans se préoccuper du classement effectué par les
bibliothécaires successifs que le club a connu et qui ont tous
renoncé, découragés.

Philippe Gilon a bien voulu reprendre cette ingrate besogne
et il a entrepris de reclasser tous les ouvrages et d'éta-
blir un fichier., Ce fichier servira a créer un catalogue qui
sera publié dans Entre-Voies. De cette maniére, chacun aura
connaissance du contenu de la bibliotheque. Il suffira de
demander au bibliothécaire a pouvoir consulter tel ou tel

ouvrage qui vous intéresse.

Philippe Gilon nous a promis que le catalogue serait prét en
décembre. Par conséquent, la bibliothéque sera a nouveau
accessible a partir de janvier 1981.

Lfargent récolté suite & la location des ouvrages servira,
comme dans le passé, & enrichir la bibliotheéque de nouveaux
ouvrages. Donc, plus vous louerez de livres et plus vous en
aurez de nouveaux a votre disposition. Les nouveaux livres de
la bibliothéque seront achetés en fonction des désirs de cha-
cun. C'est donc & vous de nous suggérer ce que vous désireriez
trouver dans la collection de la bibliothéques

B.V.S5. Shop

I,' asbl B.V.S. éditera une série de 36 diapositives consacrée

a4 l'exposition " 150 ANS DE TRANSPORT EN COMMUN URBAIN EN BELGIQUE
Toutes les voitures exposées seront représentées dans cette série,
gqui sera complétée par des fiches techniques et par l'histoire des
sociétés belges de transport urbain,

Afin de fixer le tirage, le B.V.S. prie les personnes intéressées
de s'inscrire avant le 20 novembre par virement de 800 frs sur le
compte en banque 423-2019811-21 de B.V.S. Shop a Erps-Kwerps en
mentionnant " Expo Woluwé ".



HISTOIRE

LE CHEMIN DE FER DE LA VESDRE

COMPTE-RENDU DES OPERATIONS EFFECTUEES
JUSQU'AU %1 DECEMBRE 1841.

RAPPORT FRESENTE AUX CHAMBRES LEGISLATIVES
LE 2 JUIN 1842 PAR LI MINISTRE DES TRAVAUX
PUBLICS.

SUITE %

Les travaux commencés en julllet 1840 sur la
section de Liege a Pepinster et vers la fin de 1la
méme année sur la section de Pepinster & la frontidre
ont marché Jjusqu'a présent avec une grande activité.

De nombreuses et importantes modifications ont
été apportées pendant 1'exécution aux projets qui ont
servi de base aux adjudications. Ces modlfications
sont de plusieurs espéces : les unes ont été exigées
impérieusement soit pour éviter des obstacles qui
n'avaient pas été prévus, soit pour faciliter 1'exécu-—
tion des terrassements ; d'aubres ont été nécessitées
solt paxr suite des réclamaticns de propriétaires dfusines
ou des communes, soit par suite de Jjugements d'expropria-
tions. Enfin, d'autres modifications résultent de ce
que 1l'on a régardé comme indispensable d'établir immé-
diatement a deux voies toute la partie de Liége & la
frontiere que 1'on avait, lors des évaluations primiti-
ves, coneidérée comme pouvant &tre é&tablie sur une seule
voie.

Les modifications de la premiére espéce consistent
principalement dans des dérivations de la riviére et de
la route de la Vesdre, dans le prolongement des souter-
rains, dans le remplacement de tranchées a ciel ouvert
dans la roche par des galeries souterraines, et dans la
construction de ponts et autres ouvrages imprévus.

Les modifications de la deuxiéme espéce consistent
dans. la construction de barrages & chaque dérivation de
la Vesdre pour les usines alimentées par cette riviére,
dans la construction de viaducs, ponceaux,aqueducs,etc.



Ces modifications ont nécessairement dli avoir pour
résultat d'élever considérablement les dépenses d'éta-
blissement au dela deg prévisions. Te montant des
sommes & payer pour travaux extracrdinaires et imprévus,
exécutés ou 4 exécuter, s'élévera a plusieurs millions.

. Une grande partie de ces augmentations résulte, du
reste, de ce que quelques-uns des métrés joints aux
cahiers des charges renseignaient des quantités insuffi-
santes pour exécuter les travaux PrEVIE e

La crue des eaux du % mars 1842, gui a emporté
deux poncesux ot caugé aux travaux des détérioraticns
considérables, aura aussi pour résultat d'occasionner

es réparations et des traveux dont cette crue extra-
ordinaire a fait reconnaitre la nécessité, afin de
mettre.le rail-way & 1'abri contre le retour de sembla-
bles événements. Ces hravaux ne s'éléveront pas a moins
de huit cent mille francs.

Mais peut-on, aux termes des contrats, exiger des
entrepreneurs qu'iis exécutent des travaux supplémen~
taires aux prix du devig pourdes sommes plus- élevées
que celle de 50,000 frans par lots portée comme somme
& valoir pour travaux imprévus ? Clest a ce sujet que
depuis le mois de Janvier 1847, guelgues uns de ceux-ci
sont en réclamation pour obtenir une majoration de prix
pour les travaux exécutés ou a exécuter au-deld des
prévisions des devis. Ils réclament également une majora-
tion de prix pour les souterralns compris dans leur
entreprise, se fondant sur les difficultés extra-
ordinaires et imprévues qu'ils ont rencontrés dans le
percement de ces souberrainsg.

Aussit8t que ces réclamations furent connues, vers le
mois de Juin ‘1841, & la suite d'une inspection des travaux,
i1 fut donné ordre & 1l'ingénieur gui availt faiv les projets

des sections de la Vesdre et qul reumplissait les fonctions

de directeur des chemins de fer en construction de prendre
résidence & Liége pour y sulvre de plug prés ces travaux
importants, et pour &tre en état de mienx examiner les
felamations des entreprensurs; par suite du refus de cet
ingénieur d'obtempérer a cet ordre, Mr l'inspecteur

Vifguain dur &tre chargé de 1'examen de ces réclamations

et . des plans et métrés des ouvrages supplémentaires et
210 imprévus.



Ce travail long et difficile par lui-méme, 1l'est
plus encore pour un ingénieur entiérement étranger aux
projets et a 1l'exécution de ces ouvrages.

Pour 1'accélérer autant que possible, aussitdt que
les travaux de la ligne de Tubize & Mons 1l'ont permis,

il fut adjoint & Mr 1'inspecteur Vifguain Mr 1'ingénieur

en chef Groetaers qui était chargé de la construction

des chemins de fer dans le Hainaut, afin de s'occuper spé-

cialement de l'examen de toutes les réclamations.

I1 v a donc lieu d'espérer que bientdt pourront &tre
décidés
1/ Quels sont les travaux supplémentaires qui doivent

8tre exéecutés sur la somme & valolr de l'entreprise,
clest-da~dire aux prix établis par L'adjudication de
1l'entreprise primitive ;

2/ Quels sont les travaux supplémentaires dépassant les
sommes a valoir, et si les prix de ces travaux
doivent étre ceux du devis ou £'il est équitable de
les payer & des prix & convenir ou & décider par les
tribunsaux en se basant sur les attachements tenus

par les ingénieurs.

PERSONNEL ATTACHE AUX TRAVAUX DU CHEMIN DE FER DE LA VESDRE

DIRECTION : un ingénieur de service

BUREAU CENTRAL : un chef de bureau
16 employés dont 14 temporaires

der ET 2éme LOTS : un conducteur faisant fonctions d'ingénieur
18 employés dont 16 temporaires
3éme LOT : un conducteur-constructeur
15 employés dont 12 temporaires
4éme LOT ¢ un conducteur faisant fonctions d'ingénieur
16 employés dont 15 temporalres

S5éme ET 6Géme LOTS : un sous-ingénieur constructeur
29 employés dont 23 temporaires

GALERIRES SOUTERRAINES : un ingénieur-constructeur chargé de la
conduite des tunnels de la ‘1ére section
un sous-ingénieur
38 employés dont 37 temporaires.

La dépense du personnel s'est élevée depuis la prise
de possession en 1840 de la ligne de la Vesdre par 1la di-
rection actuelle jusqu'au ‘Jler mai 1842, a la somme de

552,749 francs et 25 centimes. 11

¥



Ce personnel, variable selon les exigences des tra-
vaux, devra s'amoindrir dansg ses éléments temporaires au
fur et a mesure de l'exécution des travaux ; l'adminis-
tration ze propose néanmoins de retenir pour les service
de 1'exploitation et de 1l'entretien de la ligne ceux
parmi les employés temporaires dont les capacités et le
zéle lui auront fourni le plus de gages.

A ce personnel, il faut ajouter deux experts délégués
pour les estimations et acquisitlons de Terrains.

SITUATION DES TRAVAUX AU ler MAT 1842
PREMIERE SECTION : terrvassements effectués : 900,000 m?

Tunnels : Les 9 tunnels et le passage volité sont presque

tous percés a grande section. Ceux de Chaudfontaine
et de Louhaut sont terminés. La volite de ceux de
Fraipont, RBeccen et Pepinster est achevée ; les
autres tunnels sont trée avancés. Les déblais de
mine effectués dans ces tunnels s'élévent a
111,000 m3

Ponts : Des 14 ponts, 1% sont presque terminés; celui en
amont de Trooz est & la naissance des volites.

Agueducs, viaducs et ponceaux : D2 sont achevés et 9 en cours
Texéeubtion.

Les perrés et murs ce souténement en riviére sont
terminés. 12 redressements et détournements de
route sont livrés A4 la circulation. Les ouvrages
sont la plupart achevés. La macgonnerie de toute
nature effectuée jusqu'a ce Jour pour tous les
ouvrages d'art ordinaires et tunnels exécutés sur
le parcours des % premiers lots atteint 100.000 m3

DEUXIEME SECTION : terrassements effectués : 459,000 m3

Tunnels : Des O tunnels, 7 sont percés. La volte de celul de
la Chic-Chac est terminée. La maconnerie est plus
ou moing avancée aux autres. Les déblais de mine
opérés dans ces Lunnels g'élevent a %1.600 m3

Ponts : Les n® 15 et 16 sur le 4éme lot sont arrivés a la
naissance des volites. Les n° 17,18 et 19 sur les
S5éme et 6Géme lots sont en cours d'exécution. Le
cube de la maconnerie de toute espéce effesctuée
sur les % derniers lots dépasse 30,000 m3.

Ltavancement général des travaux du chemin de fer de la

Vesdre commencég depuls deux ang & peine, promet comme pro-

2. chaine la mise en exploitation de la premicere section.



. NOUVELLES DIVERSES BELGESETETRANGERES

Grice i la collaboration de ¥z
Jossible ce mois de vous propeser quelques "

ML et JC MICHEL

M.L., il nous est
Ilashes "

et nouvelles de 1l'étranger. 3i ces informations ne
sont pas de nature a4 intéresser la majorité des ama-

teurs, elles prouvent, de par les efforts consentis

ot par les réalisations étrangsres, combien l'immobi=-
lisme 2% e manque d'imagination sont de régle dans
de nombreuses villes belzss

BELGIQUE : LIEGE - STIL

Alors que les quatre autres grandes zgglomérations
belges ont pris des options définitives quand 3 1!
avenir de leur systéme de transport en commur, la
ville de Liége se distingue unse fois de plus par une
absence quasi totale de planification en la metiére.
Alors gue l'sensemble des voies raPides pour automobi-
les est pour ainsi dire achevé sur les rives de la
Meuse et que l'axe Est-Ouest routier est décidé,mdme
i la traversée de la Place 3t Lambert reste une inco-
aue, rien ne prend forme quand 4 l'installation d'un
réseau moderne, rapide et élactrifisd de transport

en commun.

Non seulement les travaux de la Place 3t Lambert sont
interrompus, faute de décisions rationnelles, mais il
paraitrait méme que certains responsables s'ostinent
4 préner la continuation de l'exploitation par véhicu-
les i combustion, en dépit des recommandations de li-
nitation de la consommation des carburants et des
exemples positifs des autres villes. Mr Goldinne,
Echevin des Travaux de la ville a publié récemment

un texte dans le sens de la promotion des transports
en commun, et les plans d'installation d'un parking
souterrain en dvroy ( un de plus ... ) qu'il a dé-
voilés tiennent bien compte d'un pertuis pour passage
d'une problématique ligne souterraine dans le centre.
C'est la seule nouvells positive que l'on connaisse
Monsisur le Bourgmestre et le conseil communal ont
publié en 1979 un plan de circulation donnant aux
transports en dommun la place légitime et la priorité
2n ville.

I1 est donc inimaginable que ces autorités freinent
d'une part ce qu'elles préconisent d'autre part. Le

qui leur revient

seul reproche qui pourrait leur &tre adressé serait

un manque d'audace dans les prises de positiocn.
Nous ne pouvons non plus sSupposer que les responsables

de l'exploitation de la 3.7.I.L. mettent un obstacle
4 la modernis~ticn et A l'électrification du réseau
quand on comnait les difficultés rencontrées chaqus
jour dans le centre par un réseau routisr englué dans
la circulation générals. Mettons-les dome aussi hors
de cause.

J-C. M.

Quel est donc le lobby avec ses intéréts particuliers

ou le personnage dont l'édtroitesse de vue, ou l'obs-
tination paralyse toute décision intelligente et sur-
tout favorabls & la communauté ?

Car nous aimerions savoir s'il est exact qu'entrs temps
la S.T.I.L. aurait requ ( de qui ? ) des directives

pour se désintéresser de l'implantation, en dessous

des nouveaux ipmeubles que la 3ancue de 3ruzalles est.

en train de construire face & 1'opéra, de l'infrastruc-
ture indispensable pour le passage d'une ligne souter-
raine en cet endroit, avec sorties ds station.

Et que'ls sont les efforts qui auraient &té déployés

en vue de la création d'une premiére lizne de orémetTo

¢u de trolleybus, dont la comnsizuction, source de cen-
taine de milliers d'heures de *ravail pour nos ipdusgtries
nationales et régionalss qui onmt déja fait la Dreuve

de leurs compétences en la matiédre ?

Enfin, il n'a jameis été possitle de saveir ce qu'il
allait advenir du turnel construit & l'entrée du boule-
vard de la Sauveniére, et dont le gabarit a été calculs
de fagon & ce qu'il ne puisse 7 pémétrer de véhicules

4 prise de courant aérieane.

Sur le plan " image de marque " l'on peut, certes,
affirmer que des efforts louables ont &%é dérvloyés

par la 5.T7.I.L. pour améliorer le sort des voyageurs

( confort, abris et fréquentations sur csrtaipes lignes
des documents tels qu'horaires et plans ont été z2pposés
dans les abris, ce qui ne s'était jamais wu. Il manquaiy
4 la paroplie la mise i disposition d'un plan détaillé

du réseau ( dépliant ) comme cela ex:ste i Bruxelles .
Yalheureusement, si les 3ruxellois peuvent obtenir ce
plan GRATUITEMENT ( plan accompagné au verso de rensei-
Znements divers ), le voyageur liégeois va devoir pagyer
eee 100 frs ( !
rature au verso. Et encore,

) ce méme plan, dépourvu de toute litté-
le réseau sérésienm est pu-

blié sur un schéma séparé qui couts ... 175 frs ( !! )
275 frs 2 payer & Liége au lieu de ... O frs 3 3ruxallss
c'est beaucoup pour un début !!! Ot est le dynamisme

qui animait la " Ci%té iArdente " de nagusre ?

M.L.
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BELGIQUE : S.N.C.B.

Que va devenir 13 ligne 40, Licme-Visé-Maastricht ?

Le plan général d'électrification de la S.N.C.B. pré-
voit la mise en seivice de la ligne 40 en régime élec-
trique pour 1982. Actuellement cette ligne est par-
courue par des autorails hollandais qui réalisent la
liaison directe Maastricht - Liége en : 4o minutes,

y compris les arréts de Visé et Eysden. Malgré la ré-
novation de la gare de Bressoux, depuis quelques
années, nous regrettons de constater que cette garse

n'a pas été réouverte 4 ce trafic international.

Quand & la gare de Visé, ses installations " Provisoi-
res " au pied du pont de la ligne 24, excentriques par

x

rapport & la ville, seront remplacées par un nouveau
bédtiment de conception modaste, mais moderme, qui sur-
plombe les voies et le quai central. Ce dernier sera
relié 4 la Chaussée par un escalator, si bien que la
Grand'Place sera i quelques enjambées du rail.

Les travaux d'édlectrification de l2 ligne ( qui est
déja équipée entre les Guillemins et Bressoux ) sont
commencés, et nous croyens saveir que sont inclus dans
ces travaux le réaménagement des quai a4 Cheratta, Wan-
dre, Souv. Wandrs, Jupille, Cornillon et Vennes, per=
mettant enfin le rétablissement d'un service omnibus
qui aurait l'avantage de son prédécesseur, supprimé
dans les années 50, d'acheminer les voyageurs rapide-
ment et confortablement, soit & Liége Guillemins, soit
méme au centre de la ville. En ajoutant un arTét au
Pont d'Argenteau, qui dessert aussi Fermalle, l'on
pourrait dire que la ligne d'autobus 40a est devenue
superflue dans la vallée, et ses servicss pourraient
8tre détournés par Cheratte Jauteur, avec correspon-

1a

dance sur les trains & Visé et Jupille, ce qui est le
but essentiel d'ume ligme routiére de rabatiement.
A4 quol bon consommer du carburant dans la vallée,
lecrsque celle~ci sera approvisionnée en force motrice?
Nous imaginons fort bien au départ de Visé une fréquen-
ce de 30 minutes par automotrice, l'une continuant
vers Waremme, et l'autre vers Herstal. En attendant
l'électrification du trongon hollandais, la correspon-
dance vers les Pays-Bas se ferait & Visé, par autorail
hollandais en navette. Avec la ligne Waremme-Liége,
la ligne Flémalle~Liége-Liers-Ans et la ligne Trooz-
Liége, nous aurions ainsi une bonne structure de réseal
suburbain électrique paillant la lenteur du rés -1
Autobus, qui deviendrait affluent du rail par d.. cor-
respondances bien étudiées. Les efforts d'édconomie
énergétique réclamés par le Ministére des iffaires
Zconomiques plaident pour une solution dans c¢e sens,
Mais pouvons-nous espérer qu'il y aura suffisamment
de collaboration de l2 part des réseaux locaux pour
construire une désserte bien structurée 7
I1 nous reste 4 espérer que les intérits particuliers
passeront au second plan pour que la cité ardente et
ses faubcurgs les plus éloignés, qui sont aussi des
cités dortoirs, véméficient d'un réseau rationnel
régional, & défaut d'un résesu urbain élactrique
comme or jouissent déja les villes de Bruxelles, Anvers
et Charlerci.
‘Certes, La S.N.C.B. n'est pas une S.T.I.

; elle a

jnéanmoins, 4 Liége, tous les atouts en main pour se
Isingulariser et faire du réseau liégeois un réseaun
pllote.

M.L.
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ALTEMAGNE FEDERALE

Les tarifs des chemins de fer fédéraux dans les rézions

3 tarifs communs.

Il existe, dans les régiong & forte population d'Alle-
magne Fédérale, des pools de transporteurs ( tramways
locaux, bus de la Poste, lignes de la D.B., transpor-
teurs privés ) ol est em vizueur un tarif commun qui
permet 4 l'usager l'utilisation d'un quelconque véhi-
cule avec les titres de transport dont il est em pos-
session.

Zn quelque sorte, comme si un voyagsur pouvait, dans

la région bruxelloise ( ou liégeoise ou anversoise ...)
utiliser n'importe quel véhicule pour atteindre sa
destination, quelle que soit la compagnie qui lui a
délivré som billet.

Depuis le 1ler janvier 1980, ce systéme a été instauré
dans la région " Rhin-Rhur ", c'est 4 dire d'Essen &
Krefeld, enveloppvant une zone d'environ 50 Kms de
diamétre. A l'intérieur de cette zone, il exiate évi-
demment plusieurs échelons tarifaires. Mais qu'en est
il du voyageur par chemin de fer qui désire sortir de
la région ? Logiquement, s'il désire parcourir 70 Kms,
il devra payer le prix normal du baréme progressil
comme il exsite aussi en Belgique. Il perdrait donc le
bénéfice du tarif réduit en vigueur sur les 50 premiers
kilométres situés a l'intérieur de ia région Rhin-Rhur.
Cet obstacle a été évitd, par la création d'un " tarif
régional " qui prolonge sur 5 zones hors-région, les

avartages accordés & la difte région.
M.L.

* PAIS - 2AS
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PAYS - BAS : ROITERDAM ( R.E.T. )

La municipalitd de Rotterdam a obtenu de l'autorité
centrals une contribution de 5 millions de florins
pour la prolongation de la ligne de tram n° 2 vers

le nouveau quartier de Beverwrd ( env. 12.000 habi=-
tants ).

Cette ncuvelle entité disposera ainsi d'une ligne ra-
pide, puisque construite entiérement en sits propre,
protégée par des feux de circulation commandés par
les tramways. La distance pédestre 4 parcourir ne
dépassera jamais 500 métres. La ligme sera opération-
lle en 1981, mais dés cette année, une ligne provi-
soire relie déjia Beverward au terminus actuel de la

ligne n° 2.
M.L.
¢ GARES " PARK EN RIDE "

L'autorité centrais néerlandaise attache une talle
importance aux gares dotdes d'un parkizg que le sub-
side accordé dans ce but sera porté de 50 4 80%. Si
tout se déroule comme privu, 57 gares de ce pays seron
wises en service d'ici fin 1980. Il s'agit de 8,000
EMPLACEMENTS qui auront exigé un investissement de

50 millions de florins ( enviren 725 MILLIONS de F.3.
Les 30.000 emplacements de pariciag fépartis dans les
340 gares des N.S. sont utilisés & 70 %. Dang les gare
fréquentées par les navettaurs, Tlus de 20% des empla-
cements sont utilisés par des abonnés au rail.

Dans les gares 4 fonction régiomale, il n'est pas
rare de constater que certains usagers effectuent un
parcours routier de 20 minutes pour atteindre le rail

et s' b .
¥ embarquer M.L.



BELGIQUE -~ GAND - MIVG

La ligne de tram n® 1 va §tre prolongée vers Wendelgem,
un des quartiers de Gand er pleine expansion. Il s'agit
d'un nouveau tracé de 3,250 métres dont 2.300 cons-
truits en site propre. Une partie de cette section
était 4 l'origine prévue pour une route rapide. En
comparaison avec les autres ville belges, Gand n'a
recu quse 22,3 millions en 76/78 et 185,56 millions en
1979 contre 4,4 milliards & Charleroci, 9,9 milliards

4 Anvers, 21,7 milliards 4 Bruxelles et 2,8 milliards

4 Lidge pour ces deux périodes. A re arquer qus les

208 millions attribués 4 GAND sont déjd utilisé effi-
cacement, alors que les 2,2 milliards de Liége n'ont
encore abouti sur aucune solution concréte et qu'unme
partie importanfélagnce budget a été utilisé pour 1!
aménagement routier lié aux transformations de la
Place St Lambert, tzavaux bloaués depuis 1279 & dérfaut
de olan définitif !

M.L.

AUTRICHE : LINZ

La situation difficile crée par l'extension urbaine
de la capitale de la Haute-Autriche est 4 l'origine

de la création, detuis deux ans d'une nouvells ligne
de tramways qui compléte le réseau urbain au Nord
du Danube.

Pour la desserte de cette ligne, 12 motrices & 8
essieux avaient été commandées i la ‘irme Bombardier
Rotax. Le succés de la nouvelle liaison fut telle que
la capacité de ces &léments pourtant déja trés impor-
tante n'est plus suffisants. L'exploitant a2 tourné la
difficulté en faisant transformer ces 12 véhicules en
éléments 4 10 essieux, offrant désormais 189 places,
dont 56 assises.
Zn Zurope, seules les villes de Ludwishaven ( motrices
1019 4 1022 ) et Linz pessédent de tels véhicules.
M.L.
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BELIGIQUE : STATISTIQUES S.T.I.

En 1979, les six sociétés intercommunalss de transport
belge ont transportsé 361.501.000 voyageurs, ce qui
correspond 4 une augmentation de 3,24% par rapport a
1978. .
ANVERS remporte la palme avec une auzmentation de 6,35
( 51.596.560 voyageurs ). Viennent ensuite GAND ( +5,¢
LTEGE ( + 4,5% ), BRUIELIES ( +2,1% ), VERVIZRS

( +2,1% ) et Charleroi ( + 1,1% ).

En quantité, Bruxelles vient en premiére place, avec
207.387.385 voyageurs, suivi de Liége avec 51.859.494.
Ensuite, citons Anvers ( 51.596.560 ), Gand ( 30.282.%
Charleroi ( 13.257.456 ) et Verviers ( 7.212.074 )

Les comparaisons sont malaisées a faire entre - les,
car la proportion des territoires desservis par les
S.T.I. est trés différente d'une ville & l'autre. Autr
Temargue la population flamande semble plus atitirée
par le transport en commn.,

Parmi ces six villes, deux sont dépourvues de transpoer
Tapides électriques ( Lidge et Verviers ) : quand &
Charleroi, seule la S.N.C.V., dont il n'est Pas tenu
compte dans les chiffres repris ci-dessus, exploite
des tramways.

Les trois S.T.I. walonnes ne disposent donc ‘que de 1!
autobus pour effectuer la totalitd de leurs transports
urbains et se trouvent donc sur un plan rétrograde, pa:
rapport aux autres S.T.I. belges et 4 la majorité des
autres sociétés similaires de l'étranger.

M.I.
PATS - BAS : ROTTERDAM
Une semaine de libre circulation pour les automobilisis

Pendant le semaine du 22 ay 2¢ octobre 1979, 1000
automobilistes, utilisateurs de parkings 4 1'in
rieur de la ville de Rotterdam ont rsgu gratuitement
une carte de libre circulation donnant droit a voya-
BeT sur tous les moyens de transports publics
trains, sauf TEE, bus,métro et tramways ) désser-
vant une zome limitée par les villes voisines de
Leyde, Utrecht, Hoek van Holland, Dordrecht et
Geldermalsen. Cette action,suivie d'enquéte a pour
but de sensibiliser les automobislistes st de leur
faire fairs connaissance avec les services offerts

per le transport en commun.
M.L.



CHEMINS DE FER : PARENTS PAUVRES DANS LE MONDE DES TRANSPCRTS

Un extrait de " ILA TRIBUNE " n° 16 - OCTOBRE 1980

Au cours de sa réunion du
23 novembre 1978, le conseil
des ministres de la CEE avait
invitd la commission a Iui re-
mettre avant le 1er janvier
1980 un rapport sur les gou-
lets  d'étranglement (bou-
chons) dans les infrastructu-
res de transport, ainsi que
sur—les " différentes : modalités
d'intervention envisageables.

Pouvaient &tre qualifiées de
goulet d'étranglement les sec-
tions d'itinéraire dont les ca-

¥

_ractéristiques ne _permettent

pas d'atteindre un certain ni-
veau de service et d’assurer
des prestations fondamentales
que l'on est en droit d'atten-
dre des modes de transport.

Quelle est I'utilitd de ce rap-
port ?

En prenant cstte initiative, le
conseil voulait faire un inven-
taire des points noirs en ma-
tidre d'infrastructure "dans la
communauté, points noirs qui
Indiqueraient, en fait, 'ampleur
des besoins prioritaires dans
le domaine des transports.

Catte..étude était donc inté-
ressante a plus d'un titre et
elle allait d'ailleurs révéler au
niveau suropéen et au niveau
beilge en particulier une si-
tuation gque nous ne cessons
de dénoncer depuis des an-
nées.

Examinons d'abord le ni-
veau de service des raéseaux
routiers, navigables et ferro-
viaires sur le plan europeen.

Voie Chemin
i d’eau de fer
Longueur du

réseau examiné 30.383 km 5.938 km 16.853 km

Trés bonne qualité . 21 % 2 % 0 %

Bonne qualité ...... 14 % 40 % 10 %

Qualité satisfaisanta 25 % 36. % 25 %

Qualité passable ... 14 % 12 % 14 %

Mauvaise qualité ... 9 % 3 % 1 %

Trés mauvaise N
qualitd ....... 17 % 1% 40 %
100 % 100 % 100 %

De ce tableau, une consta-
tation saute aux yeux.

La qualité du service du
réseau routier est satisfaisan-
te a raison de 60 p.c., ceile de

la voie d'eau a raison de
85 p.c. alors que le chemin
de fer atteint péniblement

35 p.c., 51 p.c. de son ré-

seau étant deéclaré de mau- -

vaise qualite,

Quant aux sections d'itiné-
raires, ou i1 y a saturation de

trafic, le kilométrage suivant=

a été retenu.

Route . Chemin de fer
Belgique  ..........c.... 0 km 710 km
Danemark .....cccesesens 215 km 60 km
France ........... . 5 1.012 km probiémes
peu nombreux
Irlande ...... 320 km 100 km
talie  ....cicecevsnsnnnnns 1.210 km 1.600 km
Luxembourg .......e.c.. 40 km 70 km
Pays-Bas .......... 530 km 25 km
Allemagne fédérale ... 1.618 km 1.110 km
Royaume Uni ........... . 1.160 km 115 km 3

.En. ce qui.conceme.la rou-

te, le rapport précise «les
travaux considérables d’amé-
nagement routier accomplis en
Belgique au cours des der-
niéres années expliquant
qu’aucun goulet d'étrangle-
ment n’ait été mentionné ».

Ce tableau confirme, si be-
soin en est encore, que la
route a été favorisée outrageu-
sement, ces derniéres années,
en matiere d'investissement et
que notre réseau routier est le
plus dense au sein de la Com-
munauté.

Sur e plan ferroviaire, comp-
te tenu de la longueur de son
réseau, la Belgique est indis-
cutablement le pays ou le tra-
fic s'écoule le plus difficile-
ITBTHR 7w 2wn- g 5o
.-- Ceci explique largement la
dégradation daris la régularité
de nos trains.

Finalement, c¢stte études
vient & point nomma. Elle ren-
force encore le diagnostic que
nous avions posé dans ['Alter-
native Syndicale au plan de
restructuration de la S.N.C.B.

T e
L~ L

La politique qui a été me-
née ces derniéres années en
matiére de transport était net-
tement axée sur la route et a
défavorisé les chemins ds fer.

Il semble aujourd’hui que
tout le monde soit d'accord
la-dessus.

Qu'attend-on alors pour ap-
pliquer les remédes qui s'im-
posent et notamment un chan-
gement radical dans la répar-
tition des crédits d'investisse-
ment entre les différents mo-
‘des-de transpert ?

v
(O]
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oo

17



18

Le pays de Liege et le rail

extrait de «LE RAIL»

TERRITOIRE DE
LA PRINCIPAUTE
DE LIEGE

Lignes electrifices

mmww  Lignes non electrifides -

_____ Lignes hors - service

wmmmmmmes  Limites de la principaute
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Le Pays de Liége commémore tout au A e T SR : o S

long de 1980 le Millénaire de la = =

Principauté de Liege (380-1980).

Certes, depuis la révolution frangaise

de 1789 et 'annexion des territoires

belges a la République francaise qui FLEMALLE-HAUTE — Le Départ

s'ensuivit, la Principauté de Liege a

cessé d'étre une réalité politique, mais |
sa longue existence au coeur méme de
I'Europe occidentale et de ce qui
devait devenir la Belgique a laissé des
traces historiques, économiques et
sociales qu'il serait vain d'ignorer.

En fait, la Principauté était & la
Belgique ce que la Lotharingie avait
été a 'échelle européenne lors du
partage de l'empire de Charlemagne :
un territoire indépendant,
démesurément allongé du nord au sud,
a travers des régions aussi disparates
que le Limbourg (hollandais et belge),
la Hesbaye, le Condroz, les Ardennes,
la Famenne, et la Thudinie.

Un «monstre » du point de vue
politique d'aujourd’hui, un Etat dont les
limites tortueuses, héritage de la
féodalité, ont néanmoins laissé jusqu'a
notre époque, des traces tangibles.
Une bonne partie des limites
provinciales qui séparent en 1980 le
Limbourg et Anvers, le Hainaut et
Namur, Liege et le Luxembourg belge
sont identiques a celles que
connaissaient nos ancétres.

Les territoires de la Principauté
chevauchaient sans scrupule, et sans
complexe, du nord au sud, les
frontieres linguistiques romane et
germanique dont on corinait 'axe est-
ouest resté presque immuable depuis
l'occupation romaine. Dailleurs, sila
Flandre fut longtemps Vassale du roi
de France et le Brabant dépendant de
la Bourgogne, la Principaute relevait
de 'Empire germanique par le biais
des autorités ecclésiastiques de
Cologne.

Les enclaves intérieures et extérieures
ne se comptaient plus et l'on s'imagine
difficilement les pénipéties des




voyageurs qui devaient traverser ainsi
dinnombrables « frontieres» comtales
ou ducales tout au long de leurs
pérégrinations.

La Principauté battait monnaie et était,
comime nous le disions,
«indépendante ». Il ne s'agit nullement
de ce que nous appelons de nos jours
un état national. La «neutralité » de la
Principauté fut, a suffisance, battue en
breche au cours des siecles, pour
llustrer la mentalité de ses puissants
voisins, qui n'avaient aucune retenue a
son égard.

L'axe Sambre-Meuse de la France aux
Pays-Bas hollandais était le chemin tout
tracé aux souverains frangais pour aller
guerroyer dans le nord et les prises de
position de Cologne allaient souvent a
I'encontre des intéréts de ses voisins et
vassaux.

Enfin, si la langue francgaise s'était
progressivement imposée comume
langue administrative, les nombreux
textes thiois et wallons montrent a
suffisance que les populations usérent
fort longtemps de patois et de dialectes
locaux, issus du latin ou du vieux-franc,
pour leurs propres relations. Les
nombreux mots d'origine germanique
et romane qui cohabitérent a la faveur
de cette situation, pendant des siécles,
se retrouvent encore aujourdhui dans
la littérature dialectale, notamment
dans le wallon oriental (Liege et
Verviers).

Les partitions de la Principauté en
départements francais, puis en
provinces, n'allaient modifier en rien
l'aspect géographicue de la région et
les qualités industrieuses de ses
habitants.

La révolution industrielle va sinstaller
dans le sillon Sambre-Meuse et v
attirer bientét le rail.

Car en tant que cheminot, nous ne
pouvons passer sous silence l'évolution
fabuleuse du rail depuis Thuin jusqu'a
Maestricht, en passant par Marcinelle,
Huy, Liege, Tongres et Pepinster.

Tamines, - La Gare.

Quil s'agisse du «grand chemin de
fer», du «vicinal » ou méme du
tramway local, nous allons assister a
une croissance inouie du ruban de fer
qui va se déployer et lancer ses
ramifications dans toutes les directions,
et sous toutes ses formes, pour
atteindre son apogée vers 1940.
Rendons-nous bien compte : 100 ans
(un dixieme de millénaire) vont suffire
pour tisser un réseau serré qui
n'entrevoit pas encore lavenement de
son concurrent : le transport routier,
dont la croissance rapide va provoquer
bon gré mal gré I'élagage des petites
lignes ferrées.

Notamment celles de la SNCV quy,

créées en 1884 pour parfaire le grand
réseau et pénétrer dans les moindres
recoins du pays, auront pour ainsi dire
été toutes éliminées cent ans plus tard.
Seules quelques lignes électrifiées ont
échappé au carnage en Thudinie et a
Charleroi Plusieurs lignes de la SNCB
ont subi le méme sort, mais fort
heureusement leur trace, voire une
voie, subsiste, et la crise de I'énergie
aidant, peut-étre les rétablirons-nous
dans quelque temps?

Une carte a grande échelle serait
nécessaire pour le repérage de la
bonne centaine de lignes ferrées,
gérées a l'origine par pres de
cincuante socliétés privees, qui

—



sillonnaient 'ex-principauté.
1l n'est pas possible, ici, d'en donner
tous les détails, aussi avons-nous réuni

possible de circuler de Neerpelt a Huy
sans quiitter la Principauté, le voyage
Visé-Thuin par Liege, Namur et

1 est permis de se demander quels
auraient été les artifices utilisés par les
constructeurs du rail pour réaliser le

a votre intention les dates Charleroi aurait exdigé 7 contréles des tracé d'une relation «intérieure» de
apparemment les plus marcuantes et passeports : Bas-Oha, Auvelais, Aiseau,  Neerpelt a Thuin, par Liege, Huy, le
les plus significatives, Tergnée, Chatelineau, Couillet et Condroz, la Famenne, Dinant et [Entre-

Vous remarquerez que s'il était Marcinelle! Sambre-et-Meuse!

M. Lambou

Calendrier des principales mises en service ferroviaires dans la Principanté

dates trongon compagnie nature expl
02-04-1838 Tirlemont - Ans Etat Belge chemin de fer
06-10-183% Landen - St-Trond Tournai - Jurbise & Landen - Hasselt chemin de fer
01-10-1842 Plans inclinés Liege Etat Belge chemin de fer
24-10-1843 Liege - Aix-la-Chapelle Etat Belge chemin de fer
27-11-1848 Charleroi - Walcourt - Morialmé Entre-Sambre & Meuse chemin de fer (@)
(Gd Central en 1864)
18-11-1880 Bouge (Namur) - V. Benoit (Liege) Namur - Liege (Nord Belge en 1854) chemin de fer
06-11-1882 Charleroi - Erquelinnes Charleroi - frontiere de France chemin de fer
(Nord Belge en 1854)
01-10-1856 Hasselt - Lanaken Aix-la-Chapelle - Maastricht - Landen chemin de fer
24-11-1861 Liege - Maastricht Liege - Maastricht chemin de fer
23-06-1862 Moralmeé - Givet Entre-Sambre & Meuse chemin de fer @)
(Crand Central en 1864)
03-03-1864 Mariembourg - Doische Cie de Chimay chemin de fer )
01-07-1865 Hasselt - Diest Nord de la Belgique chemin de fer
20-07-1866 Hasselt - Aachel Liégeois - Limbourgeois chemin de fer
23-11-1871 Liege centre-gare Ch. fer américain Liegeois tram & cheval (©)
22-11-1875 Landen - Statte Hesbaye & Condroz chemin de fer
05-1882 Jemeppe /M. - Liege Raylway économique RELSE tram a vapeur (©)
03-06-1887 Charleroi - Mont. Tilleul SNCV tram a vapeur (d)
06-05-1888 Huy - Waremme SNCV fram & vapeur (b)
22-01-1890 Val St-Lambert - Clavier SNCV tram & vapeur (o)
09-08-1893 Liege (Coronmeuse) - Herstal Tramways liégeois tram électrique €))
18-05-1897 Tongres - Lanaken/Fexhe SNCV tram & vapeur (b)
07-01-1898 Maastricht - Smeermaas Eisden SNCV fram a vapeur (b)
01-09-18%% Leopoldsburg - Hasselt Borgloon SNCV tram a vapeur (e)
01-12-1904 Couvin - Pet. Chapelle SNCV tram & vapeur (b)
11-04-1914 Anderlues - Lobbes SNCV tram électrique
(1) premiere ligne de tramway électrique urbain en Belgique (c) électrifiée ultérieurement, puis démontée
(a) partiellement démontée (d) électrifiée ulténieurement puis démontée partiellement
(b) démontée (e) électinifiée partiellement puws démontée entierement
ML V19
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INFORIMIATIONS

CFER

Avez—wous remerqué que les chassis (cbté droit de la salle)
sont complétement terminés et que la ligne 38 est presque tirée
denms sa. totalité? Jie précise quvelle sera située dans le fubur en
dessous de le surfaee du décor enveloppant: Ta 3Ime dorsale; soit la
liigne 39, dene qu'elle sera entidrement souterraine, Faute de plage
malgné les 8 m de largeur de la salle, nous avoems adopté cette sow
lution; ear du point de vue exploitation, elle est indispensable.
Son 2me. bouciage (prowisoire) sum le chassiss d baleom nous permet-
tra de dismnser trds bientdt d'un cireuit en bHisystéeme complete-
ment. flermé long de 45 m sur lequel se greffent actuellement 2 an=-
tennes,, 1'une donnant accés & la 2me dorsale, soit 1la ligne 24
(Montzen et 1le wviaduc de Moresnet) wia le terminal du Fond dondt
ltachévement est en cours et 1'autre donnant accés a la Ire dorsa-
le,, soit la ligne 37 ( Welkenraedt et Herbesthal sur le ¢Bté gauche
de la salle) gui est pratiquement achevée en e qui eoncerne la
pose des voies et des appareils de voiew. Rien que eette ligne 37
représente I90 m de voie et I60 appareils de voie posés laborieus
sement, mais avec art, en grande partie par notre ami Kurt Heid-
breder, devenu un maitre en la matiére. Elle va BYient8t recevoin
aussi son 2me bouclage et, lorsgu’elle sera cfblée, nous pourrons
disposer d'un 2me circuit, mais en 2 rails + une pénétration d'une
des 2 antennes gignalées plus haut en bisystéme. Ce circult serd
long d'enwircn 52 m comptés sur voies principales,

: J'en profite pour lancer un appel & de nouveaux amateurs de
clblage. Il faudra effectuer des tas de soudures (de lfordre de
2000) et tirer des centaines de mdtres de clble, Notre équipe spé-
cialisée de 3 hémmes risque d'en avoir pour leongtemps, Dés lors,
blus les clbleurs seront nombreux, plus vite cela roulera sur cette
ligne. A noter qu's partir de décembre, 1lfon pourra commencer a
emporter les modules chez soi. Ce sera bien plus commode pour cl-
bler et, comme je le disais au début d= L'année, on a bien plus
souvent I heure 3 perdre chez soi gu'une soirée ou un apreés-midi
Jpour venir au club..
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3

Pig, 4: HCFGf&lﬁ‘”th te distiuce L oepntre le pled du cignal et
lD xe de la vols oot
-3 la SNCR: de 4 2y f} m { = 30 mm en HO) + facteur de corcection
5 1Tiniérieur des courbes en Fonetion du dévers,
-8 1la DB @ - de + 3,20 m (== 35 mm en HO) sur lignes principales
QRTINS - e 2,20 m (= 25 mm en H0) dans les gares et sur li-
gnes seccndaires (Nekenbalmen),

seendre en-degsous de ¢es ocobes, Par eym

oo
attélnd @ 2,50 m {= 28 mu =un Hﬂ,g m:l% ayvew deo
AL Lque de place, les signaux sont fixés

La distange L peut d
& la SNCB, elle pewt
mats surhaussdés, Bn oas
sur ponts et potences..

A 1'éghelle HO, T 30 mm min. pour wa mat de haubteur normale
et aompte tems du gaberit exagérd en hauteur et en largeur de cwr-
taines locos (ex. Fleischmaman, Marxwlngoom) sang oublier toutes
les reprodu@t.-ﬁs de matériel anglais & 1'échalle 00 et du falble
rayon des oourbes,.

On raczoureira cetie distanes, le cas éehéant, en utilisant

des mats SufhaRSStg‘Qu dies ponts et pobences..

Toutes leg domnées relatives & la hauteur et a4 1la position des
signaux par ﬁdppwr* 3 11 woie seront traités dansg le chapitres de la
signalisation en cours dlétude,,

Pour le m¢mtn! eorbent ons—nous du gabarit donné; il suff

¥ it
a nous éviter deg surprises désagréables dans le futar.

!'“

7 “o

Llagsiette de route { fig, 5 )

Y

Je veux parler jei d'une route de campagne pids ou moins sinue-
euse qui suit les démivellations d'un terrain au moins iégérement
accidenté et mard e ic ¢l, de 1% de lﬂuda ¢ 1tautre construction.
Alors, il es® nécessaire de découper une assiebte propre a 1a voutem
Gréce & ses sqppurtd Jndepepdantsp »]Jp nousea monter et descendre &
notre gré compts tenu, encore une fois, du relief @nv¢runndﬂtm Fn
certains endroits, il sera ndcessaire de cormaltre son emprise ainsi
que celle des construwmbions éventuelles qui la borderont pour pou=
voir la caser, Quand on a de la plage, pas ds problémes: bien entendu..

NoB.: Leg techniques de faconnage des routes seront traitées
dans la suite,,

Pour découper llasgsiette, il est bien souvent nécessadire d'en
découper une proviso:we dans du carton épais et en la présentant
autant de fols gu'il faut sur le chassis pour veir ce que: ¢a donne.
Cette assiette «n carton servira de pa+r@r pour a@@mupcw Jlagsiette
définitive dans des chutes d'aggloméré de 6 cu 8 mm d%ép, 11 nlest
pas indispensablie d°@ire aussi précis que pour leg assieties de wvie,
car on corrigera aisément leg défauts lors du faconunage de la route
avec de la phtie..

La hauteur libre au-dessus des: voies { fig. 6 )

Si 1'on m= veul pas se limiter & ne volr cirvculer gue des diews
sels ou des vapeurs sur une vole non élsctrifiée, il faudra donc
tenir ecmpte des lowns éleatriques gu'immanguablement 1'on fewa rou-
ler, ne sarait-ee gue pOHP le plaisir de les wir fonetionner, Clest
couru d"avange sur le S1 Des iorpg pantoa baissés ot compte Henu
de: 1%€chelle Foreée du PPrLdln& leocos {je croig bien gque ia “Croe
codile"” MArklin hiewk 1e pomporn dans ce ddmdlnp) et de la présence
dfune semelle insonorisante de + § mm sous la voie, la coote min
( hauteur 1ibre ) @01* 8tre de 78 mm, Les cas sont fréguents ol
lton a Hescin de ﬁm“aai%Te gette limite ¢ tunnelsg croigsement de 2
agssiettes de woie, pont routier supérieur, spiralej e
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VIEUX CARTON

Pour les amateurs de la circulation " voyageurs " des lignes

aujourd 'hui disparues nous avons retrouvé un ancien guide de chemin
de fer de l'année I939, Nous publions une page de ce guide - page
qul se rapporte aux lignes

- 47 A - St Vith - Born - Vielsam
f 48 - Aix-la-Chapelle - Montjoie- Waimes - St Vith
Yo} - Raeren - Eupen - Herbesthal

C47A St-Vith - Born - Vielsaim et retour 47+ |
' |
® | '
60 3 ,‘49924994 .499149&!4995.4997.::
3 39 3™ I |
5,127 82032 sszmazau n OSt-\ﬂlh cesemeraseacd. | 86124418 421, 65
61738 8300 . 942133319, 4 YBora. D.T 8451234175420.382
(618 E 6313 A 042133319, 5-t 8 T sestimasig .L| 8461234 175420557
187472 6372 ¢ 9481341191 lOL:gﬂthd bk 8411228 17.48 20492 |
18582 O 641G S 95212451818 | . 13 Reviue - ] 82512231743 20445 |
1630 = 8312310, 213551925] | 21 Bwrtonzille.... . £5121217.3220.235, |
(549 3 7. 2710131481928 | 48 Fielsaim (bom Hrm) 81011.5717.1720.18 5 |
1853 9178 __ 101714701840 Y430 Vizlsakm . néﬁ 8. 7113417.1420.15> |
" Les trains 4382 or 1983 cironlent fn 9 nnllﬂt an 17 qentemhn- inclos, :
48 Aix-la-Chapells - Monicis - Waimes - St-Vith 48
(2me ot Jme giasses)
,4733 ZE'Z 2690 2574 2676 2678 2680 26821 2684 -. 2636 | 2688 2638 |
N— ; j,; Lo _.&:x. |--
iAlx-la-Chage i i i ">
(daciten)......D. — | — | TI0 81210.35134516.17, 17. 21 1762 1930| 0. 0] =
Rothe-lirue. — | 704 2171022134.16.15 17. 8: 1157 | 1936 | 0. 5| —
— [ 724 £24 104813561624 1715 18. 4 | 19.48( 013| — |
|72 s:2105314 31681 1723 1812 : 1955 021| — |
— | 740 £3211.014.101633 17.33 18.21 : 2018 0287 — |
— | 745 84411. 314151643 1723 1826 ' 2023 | 034) — |
— 722 ©5111121-221650 1744 18353 ; 2030 047 — |
— | 7£2 851 11.1214221350 1744 1833 ' 2030 041! — |
152849 6112114401839 17.53 1845 . 2040| , | 049l
aaemn .............. 517818 Q1911.35 14541713 16- 8 1259 ; 2054 | — | 1. 3|
Laisinersdort .. | 540 840 9.4011.57151617.24 12.20- 1921 ' 2118| — | 124,
Conzen .s.. .e..n 543 848 94712 515.2417.42 18331 1929 - 21.24| — | 131
Montfole ............. ' 557 834 954121215311749 1845, 1833 21.31| — | 1.3
Kalterizer- D — (8.7 — 10 4122215411759 18551 1948 2141 — | 148
berg f2...meeen D] — | 8ITi — 10151231155418.9 1930 — , N153| — | 183
Sourbiout — 828 — 1028124518 51820 1941 — |2 4| — '2 4
murbm) 1D 458 631 — 1027124716 81820 — | — | 22 6.T7209 — !
crtzaNidrum.! | | 838 = 10.33125416.151828 — | — il = | -
Weweru Al 5 7 643 — 10.:3126216201833 = | — |28l — | —
{ Weperce) D, 510 644/ — 104013. 016211823 — | — |2219] 2152 —
Faymoiville.. cuuva| | 1 8514951104713, 116281840 — | — ! 2225| 2133 — |
Waices .. 8.54 165013107831 1843 — | — [ 2229] 21| = |
( WVeirmes) 655 8401056113.1416221245 — | — ' 2230 22 9| — !
Ondentul 859 84410551216 16551843 — | — 22234 171 — |
{ Montenau T T 5111, 3132616441857 — | — 22421 2213 — |
i Bor .., 713 85711.101239185119. 4 — | — | 2249| 2213: — |
| StaVith 123 8. TN20134417. 11814 — | — | 2255|207 ~ |

oLestnm:..Gﬂzec.DN circulent aussi les L1 jublei »t 13 auit, D \eunu.lenlpas let wai. |
Le train 2823 circule le lundi ek ley 2. 1§ 2t 30 mai et 18 aoat. i
Le traln 2630 civcule 4 pariir du 48 ai. Ne circule pas les 21 Joillet et 15 aoit.
' e train 4733 cinen'a s lindt at o5 lerdempins de iote 9 %eie< it naptie sin 19 pu,

—_—
L 4Y Raeren « Eupen - Hor! W':.nal 49
= . :
K | 4969 4345 4OAT TLIOS of 4353 4855 46038 4650 4861 |
[ ’ . fqb PR ’ | ! = i I
ORaerea 7 ........D" 015 | 1898 Ny s
| 2 Racren (1K0(4). o vo. D 019 | 138 | 831 1S 148176 |
jA, 02 3! 941 1145 14171714
| Skapen ...ooneen )it 933 | 39| se1 11928 14131703
' 14 Herbesthal ,.......A. 037 213 1 343

11.49™ 14271732 |

| Raeren 711 ., «T).: 1852
i Baerey { }.{uil-} WD, 1823

i Eupen " =
! Herbesthal,, ! —

| <= Le train 4‘“43 urt.llla le lundi #¢ les 13 ot 30 mat, 22 iuillet st 18 aodt,
Le train 4e£9 ne civeule nas les jundis ni les 12 4t "n mai 22 juillet et 16 aodt

lIIlI
Lrrni
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COMMANDE GROUPEE D'AIGUILLAGES PECO

Vu le succés remporté par cette formule, mais compte tenu
aussi du travail, des responsabilités financiéres ( grosses
sommes d'argent manipulés ) et les risques d'erreurs ou de
confusion que cela impose, nous sommes amenés & nous organi-
ser d'avantage dans ce domaine.

Dorenavant, toutes les commandes seront regues uniquement
par Pierre Mawet et ce, au cours des 2 jours de réunion
mensuels.

Soyez assez gentil de ne plus vous adresser a André Saenen
qui a bien assez du réseau G.M.S. pour s'occuper.

Un stock de formulaires de commande est & votre disposition
en permanence au local.

RAPPEL DES CONDITIONS

- Les commandes doivent se faire au moyen du formulaire.

- La valeur totale de la commandé calculee au moyen du
formulaire précité doit &tre remis en méme temps que

PABLT

- Le délais de livraison est d'environ deux mois et les
llvraisons se feront uniquement au cours des 2 Jjours de
réunions mensuels par Pierre Mawet.

MODELES REDUITS
RADIOCOMMANDE

JEUX CREATIFS ET SCIENTIFIQUES
LES ARTS DU FEU
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- Trois nouveaux livres
importants:

Benelux Rail 1
Les chemins de fer du Benelux en images 1979.

Le millésime 1979 peut faire date dans les annales ferroviares des
Pays-Bas, de la Belgique et du Luxembourg: une augmentation de
trafic a pu étre relevée dans de nombreux domains de 1’activité des
réseaux. Les NS, qui souffrent d’un manque chronique de moyens
de traction, ont passé commande de nouvelles locomotives électri-
ques, les premiéres depuis 25 ans, mais ont dii continuer 2 faire ap-
pel a la vénérable série 1000 pour le service quotidien. Simultané-
ment, plusieurs autorails ont été rénovés et quelques locomotives
diesel de la DB prises en location. A la SNCB, quelques automotri-
ces ont constitie la nouveauté dans le parc moteur, tandis que le
changement le plus apparent a été celui de la décoration des loco-
motives; plusieurs d’entre elles, ainsi que les toute nouvelles voitu-
2s M4 ont recu de nouvelles couleurs éclatantes. Beaucoup plus
importantes ont ét¢ les transformations apportiés au réseau, avec,
entre autres, I’électrification des lignes Hasselt — Genk et Braine-
le-Comte — Manage-Lutre. Au Grand-Duché de Luxembourg, la
modernisation du reseau I’a emporté sur les autres aspects des CFL
avec d’importantes réalisations telles que la nouvelle gare de triage
de Bettembourg ou la télécommande de la ligne Luxem-
bourg—Kleinbettingen. Quatré TEE ont disparu pour faire place
de nouveaux trains qualifiés des deux classes, tandis que les trains
’Intercity-Plus,, mis en circulation par les NS en 1978 avec du ma-
tériel SNCF, ont poursuivi leur carriére. Tout ceci ne constitue
qu’un aper¢u des nombreuses informations rapportées par le pre-
mier annuaire *’Benelux Rail,,, qui est une mine de photos et de
renseignements interéssants sur les chemius de fer d’Etat et indust-
riels, les musées ferroviaires et les tramways des trois pays.

112 pages, environ 230 photos et cartes, états du matériel moteur.
Textes frangais et néerlandais. Relié. FB 445. Parution prévue en
octobre.

Vapeur au Japon

Un album de magnifiques photos des locomotives & vapeur japona-
ises — entierement en couleurs!

Des images éloquentes et captivantes de lourdes 131 et 141; de
vénérables 140 dans les paysages grandioses du Japon; des 131T de
manoeuvre et de petites 130 cheminant dans les rizieres. On y trou-
ve aussi des tableaux de caractéristiques techniqeus, la liste des lo-
comotives conservées, et la carte du réseau. Vous ne pourrez résis-
ter & ce livre inhabituel, tant vous apprécicrez la qualité de la pho-
to, la beauté des locomotives et la perfection de I'impression. 112
pages. textes frangais, anglais et allemand. FB 445.

Distrirail, Ave J B Sluysmans
135, B-4030 Liege.

BENELUX RAIL1

De Spoorwegen van de Benelux in beelden 1979
Les chemins der fer du Benelux en imayes 1979

~*BRIAN Homnsswomﬁ

i

Atlas of the World’s Railways

Pour la premiére fois, un guide réellement exhaustif des chemins de
fer du monde entier. Ce gros volume décrit les réseaux ferroviaires
de chaque pays, leur histoire, leur géographie, leurs particularités
et leur équipement caractéristique. Un texte fouillé, qui est illustré
par plus de 600 photos, dont beaucoup en couleurs, et plusieurs
cartes. On y apprend le pourquoi de nombreuses décisions politi-
ques rationnelles ou irrationnelles qui ont fagonné les réseaux actu-
els: en France, la construction de viaducs parmi les plus impressi-
onnants d’Europe sur des lignes secondaires; en Irlande, le choix
de I’écartement insolite de 1600 mm; en Inde, le creusement du tun-
nel de Khojak, le plus long de la préninsule, qui débouche sur une
impasse. On trouve autant de plaisir a lire ce livre que d’intérét a le
consulter, et son extraordinaire collection de photos ferroviaires
prises dans plus de 120 pays n’en est pas la moindre raison. Texte
anglais, 350 pages, plus de 600 photos, FB 1195,

Editions Frank Stenvall,
Malmgatan 3, S-211 32 Malmé.



Les publications ferroviaires du monde entier A votre porte!

La liste qui suit n’est qu’une sélection d’ouvrages ferroviaires choi-
sis parmi les plus connus. Ils sont livrables de stock par notre dépdt
de Liege. Pour se les procurer, une seule méthode, toute simple: un
virement ou versement de la somme voulue au compte 240-
0074359-61 de DISTRIRAIL, av. J. B. Sluysmans, 135, 4030 LIE-
GE.

Les prix indiqués comprennent les frais de port.

Toutes les autres publications des éditeurs du monde entier, sur les
chemins de fer, les tramways ou les navires peuvent &tre commands
de la méme maniere; ils sont alors expédiés de Suede.

Un renseignement ne coiite rien: n’hésitez pas, écrives nous.

Manuels de poche sur le matériel moteur
Allemagne

0 Taschenbuch Deutsche Dampflokomotiven — Regelspur. Par
H. J. Obermayer. Photos, caractéristiques et historique de toutes
les locomotives & vapeur pour voie normale, des origines de la
DRG aux actuelles DB et DR. 272 p., 240 ill.. FB 260.

O Taschenbuch Deutsche Schmalspur-Dampflokomotiven. Par
H. J. Obermayer. Photos, caractéristiques et historique de toutes
les locomotives & vapeur pour voie étroite, des origines de la DRG
aux actuelles DB et DR. 224 p., 198 ill.. FB 260.

[0 Taschenbuch Deutsche Elektrolokomotiven. Par H. J. Ober-
mayer. Photos, caractéristiques et historique de toutes les locomo-
tives électriques, des origines de la DRG aux actuelles DB et DR.
224p., 195 ill.. FB 260.

[0 Taschenbuch Deutsche Diesellokomotiven. Mit Kleinlokomo-
tiven. Par H. J. Obermayer. Photos, caractéristiques et historique
de toutes les locomotives diesel, y compris les locotracteurs, des
origines de la DRG aux actuelles DB et DR. 216 p., 185 ill.. FB 260.

O Taschenbuch Deutsche Triewagen. Par H. J. Obermayer.
Photos, caractéristiques et historique de toutes les automotrices et
autorails, des origines de la DRG aux actuelles DB et DR. 224 p.,
200 ill.. FB 260.

Grande—Bretagne

] abe BR Motive Power 1980 (Combined Volume). Photos, ca-
ractéristiques et listes de toutes les locomotives, automotrices et au-
torails des BR en service. 224 p., pour un prix dérisoire: FB 135.

Suisse

O Lokomotiven und Triebwagen der Schweizer Bahnen. Band 1:
Schweizerische Bundesbahnen (SBB). Par P. Willen. Photos, ca-
ractéristiques et affectations de toutes les locomotives et automot-
rices-des CFF en service, ainsi que des locomotives anciennes res-
taurées. 190p., 158 ill.. FB 342.

] Id. Band 2: Privatbahnen Westschweiz und Wallis. Photos, ca-
ractéristiques et affectations de toutes les locomotives et automot-
rices des ch de f privés de Suisse occidentale (Fribourg, Jura, Neu-
chatel, Vaud) et du Valais, avec fiche technique de chacun des rése-
aux. 252 p., 189 ill.. FB 380.

0 Id. Band 3. Privatbahnen Berner Oberland, Mittelland und
Nordwestschweiz. 275 p., 225 ill.. FB 375.

Guides
Europe

] 2000 Reiseziele fiir Eisenbahnfreunde in Europa. 2000 buts
d’excursion ferroviaire, du Cap Nord  la Sicile, decrits brievement
avec le maximum d’indications pratiques. 200 p.. FB 295.

Allemagne

[0 Eisenbahnen in Deutschland. Par W. Messerschmidt. Une invi-
tation au voyage ferroviaire avec description de tous les centres
d’intérét de la DB et dela DR. 192 p., 157 ill.. FB 260.

Albums sur la Vapeur

00 Narrow Gauge in the Rockies. Par L. Beebe et Ch. Clegg. Un
classique, consacré aux célebres voies étroites du Colorado. 224 p.,
250 photos, plans des lignes et cartes. Pour le prix dérisoire de FB
450.

O Last Steam Locomotives of Eastern Europe. P.
Ransome—Wallis. Une collection unique des derniers panaches
d’Europe Orientale. 128 p., 201 photos. FB 360.

1 Last Steam Locomotives of Western FEurope. P.
Ransome—Wallis. Sur le méme théme, d’intéressantes photos pri-
ses sur tous les réseaux d’Europe Occidentale, de la Norvege a la
Grece. 178p., 321 photos. FB 445.

[0 The Last Steam Locomotives of Spain and Portugal. Par M. J.
Fox. De la méme collection *’Last Steam Locomotives’’, un inté-
ressant album consacré a des locomotives moins bien connues. 144
p., 247 photos. FB 445.

Allemagne

[0 Dampflokomotiven. Die letzten in Deutschland. J. M. Meh.
retter. Un magnifique recueil grand format de photos inédites des
derniers *’chaudrons’’allemands. 238 p., 170 photos. FB 820.

[0 Dampflokomotiven im Ruhrgebiet. Der Dampfbetrieb in den
Jahren 1972 bis 1977. D. Beckmann et crts. La fin de la vapeur
dans une région bien connue des amateurs du Bénélux. 120 p., 125
photos. FB 580.

O Schiene, Dampf und Kamera. Die letzten Dampflokomotiven
in der DDR, Par H. Miiller. Une collection inédite et extraordinai-
re de toutes les locomotives de la DR (voies normale et étroite) de-
puis 1949 jusqu’ & nos jours. 268 p., 270 photos. FB 550.

Généralités

Amérique

0 North American Railways. Par J. B. Hollingsworth & P. B.
Whitehouse. Tout sur les chemins de fer d’Amérique du Nord. De

leur histoire & leur exploitation actuelle. Nombreuse photos-
couleurs. FB 520.

Allemagne

[] Eisenbahn Knotenpunkt Ruhrgebiet. Die Entwicklungsge-
schichte der Revierbahnen seit 1838. Par R. Ostendorf. Une étude
approfondie du développement des voies ferrées de la Ruhr, y
compris les chemins de fer industriels et les tramways. 272 p. large-
ment illustrées. FB 820.

1 Die Lokomotiven der Deutschen Bundesbahn. J. M. Mehliret-
ter. Une description illustrée grand format de toutes les locomoti-
ves de la DB depuis 1949. 160 p., 152 photos. FB 620.

Tramways

O European Trams. Par L. F. Folkard. Un aper¢u complet du
matérial récent de tous les réseaux de tramways d’Europe, y compis
PURSS. 96 p. FB 320.

[ Strassenbahnen der DDR. Une étude appofondie, détailleé et
tres documenteé de tous les réseaux de tramways de RDA. 552 p.
FB 510.

O Strassenbahnen der Schweiz. Par P. Willen. Photos, caractéris-
tiques et affectations de tous les véhicules moteurs des tramways
suisses. 152 p., 117 ill.. FB 375.

Modélisme

O Modellbau Schweizerische Triebfahrzeuge. Par W. Gasser. Un
guide précis et illustré pour I’amateur de matériel suisse a I’échelle
0. 138 p., 73 photos. FB 798.



